# %
—

el L

[

EE LI = M E B S B B BN cEm 2

011 effettd eonsspuenti vono do une purte lu drustiea riduziene
dol potore d'eequisto del palord reali, dall'altre la degrada-
zione m "poriferia” delle nuove vrbanizzazioni ai mergini ded
enpolucghi.

Ta politica depld dnterventl urbanistici, sopratuttie sulla via-

bi1ith, subisce distorsioni a causa dell'inseguimente affannose

a1 rinedi che invece, inevitsbilmente, spostane, anziché risel-
vere, 11 rrnhlumu:l : ' :

Le nllegato tabelle n.f234E47 e Lo tavels n, 4 e 2 ;

eoapinete nel lore rapporte, esprimone a sufficienza, mksuran-

dols in popoluzicns, sntenze e fluoei sulle principall otrade,

1a tendensn insedintivas gqueste grandezse croscono molto pih

rapidamento ned eapoluoghd (e in alound, pochi, Comuni) che non

ned rostanii Comuni delle provinoio.

In particolare, in prﬁvinnin d4 PBrindleds

g) la ernscitn di popolazione interessa i1 capoluogo nells nisu-
ra del 4455 del totale della provinoia (eieché la popolazione
del capolucge ¢ i1 EEﬁ del totale della provineias al 1071,
mentre ors 11 185 al 1951) '

b) 1s crescita del patvimonio edilizlo residenziale interesca il
capoluogo nells misura del 545 del totale dells provineia (
picché 11 patrdmonio edilisle del cupelucge & 41 255 del to-

-gale della provincis sl 1971, mentre era il 125 a1 1951).

Inoltres

g) 11 TGM (traffice giornaliere nedie) nel punte di rilevamente
di Brindisi vriante 58 16 e di Brindisl Apeni 85 JT? risulta-

ne pid che tripliceti del 1%65 sl 1570, nentre aumenta di poce

in eorrispondenza degli altri punti di rilevacente nel terri-

torie (per quanto riguards la congestione nel conteste urbano,

vedl pil avanti).
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