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Dai rilievi sul traffico condotti dall'ULlicio Tralllco del Comune
(vedi tavela ¥.6), sl hanno al 1973 {ultime rilieve disponibile)
le seguentl trentesime ore di punta nel seguentl puntl di rileva-
gione sulla secante 85 16 (1) 1

sP di §. Vito 2750 (per un TGM di 28248 veicoli)

Forta Lecce 1530 (per un TGM di 15300 veicoli)
B
via Colembo 1180 (per un TGM di 11802)

wia Dalﬂn:pe;t1tri 1240 (per un TGOM di 12380)
Come & evidente, la condizione di equilibric si attua, oggl, in con-
digloni di grave congestiong: sopratutte lungo la SP di 8, Vite, ma,

tenuto conte della pld forte dnfluenza del fattord di riduzione del-

. 1a capacita teorica, anche lungo le vie da' Carpentieri e Colombo,

nonchéd a Portn Lecce,

L'¢liminazione della congestione da Ponte Saca a via Ponte Ferroviario
(e la prevenzione per lunge tempo) pud essere ottenuta mediante conver=
gentl provvedimentl :

=prbanistici, tendentl & una drastica limitazione dei [lussl di attra-
versamento Fu tale oblettivo & programmabile la realizzazicone della
strada maestra " Plttachi” (2) per.1 Elugsl ‘dafper 1 quartieri Para =
diso, Casale, nuove quartiere di FRO Mitrano-Sbitrl da una parte e,
dall'nlt}n , la zone estoerne (verso la 55 n.379) dei quartieri Minnuta,

Cappuccini, Cormenda,5.Elia,Bozanc, area di sviluppe induatriale ASIL)
(1) Per la vorifica di efficienza delle strade urbane occorrerebbe ri-
ferirsi non alla trentesima ora di punta (per l'area jonico-salentina
suumibile in O,15xTCM, dove 0,15 appare coefficlente accettabile), bensl
all'cra di punta reale., Non dispondendo di rilevazioni nelle diverse ore
della glornata, si & assunto un coefficlente 0,10: come € nots, la punta
reale & maggiore della trentésima ora di punta, Cid vale sopratutto per
Brindlsi, sia normalmente che nei periodi estivi.

-Eiﬁ Per la strada manstea " Pittachi™ , vedi pid auanil .




