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2.4 la tendenzs innedintiva nell'aren jonico-sslentine e in

Rrindini ned deeennl nooral

Perpenende le lirce di aviluppo delle forie produttive del
docennl passati, le migrasioni wvernso 1 vapeluoghi potrebbere
carere in quelld futurd molto pil maneicel, cumulande effot-

44 negativis Lo utdﬂin della tendenza insediativa (giuvdicata
dall'nndamente dellp grandezze oaratteristiches insediamenti

e flussi sul sistewa dei trasporti) evidenzia giuddzl utild

per le scelte delis politica degli interventl e delle gestie-

ne urtanistica.

Dopo i1 1971, sopratutto, me anche a partiere dalla meth degll
ganni '50, i comportsnentl e le soelie delle famiglie e delle
imprese, implicati delle linee 41 eviluppe o, quindi, dai

puovi redditi (esleri g;rntiti dalla stublilith del poste d1
lavore) ¢ diversi (orescenti con la erencita del produtie

lordo o pih wlti rell'industiris che nell'agricoltura) tendono

n favorire la concenirazions di popolasziene e di attivitd ned
capoluoghl delle 3ru§in:im jonice-szalentine.

Brindisi, lLecce e Taranto infatti, con ritml fra lero diversl

in relnzions slla diversa crescita degli addettd nelle unithd le-
cali industriali, hanno sublte quesio precesso, con fenomeni
negativi gla scpissente denuncisti (sul quald ritornereme): in
perticelare, la congestione nel traffice guesi gla irreversibi-
le, certamente mon pitt affrontablle con 4 mezsl della polisia
wurbans oppure con singeli e opesso contraddittori interventi di
wiglioranentd dells wimbilith urbans, csusata da una parte dalla
erescitn dei trasferimenti mopratuttc pendelarl sia lll‘intarnu_
dei copolunghi sia fra questi e il territorio dell'area e dal-
1'alira dall'use distorte dell'sutomobile privata obbligeta dal-
la idsdepustezza delle reti di trasporto di massa sopratuite far-

roviari.




