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Come & ptato smpiaments dimeotrate da urbanisti, geografl e

teniel dod trapportl, nelle wreo interensate da erencente ine-

ﬂuatrlﬂllﬂzuﬂiﬂnﬁi 1e famiglie & le imprese tondono nelle noel-

to utdeazionald & mininizzare i costl complessivi dell'affitte

(o dell'anmortamento, dell'iovestinentio per 1'acquibsto dell'abi-
tozione) pilt quelld dei noli di trasporte per i tresfericanti

¢he cipacun membro del rueleo familiare deve affrontere per
gorantirsl econcmie esterne ovungue disponibili (posti di lave-
ro pid reounerativi in relezioue alla qualificazione) e "use

a4 eltth"” cssla mervizi urbanl e regionall non disponibili alle
geale 44 quartiere o del ploedle Comune, Hell'area jonlce-sal en-
tina, per le condiziond di eviluppo economice e sociale #, quin-
di, urbanistico nel dvcenni pagsati, fine al 1971, la minimizza-
sione del costl complessivi (1 costi del "servizie sociale casa")
hunne implicate 1'inurtamento e, in Brindiei, esaurite le possi-
bilith interne di completamento edilizie, 11 coaggule dalla ten-
denza insedistiva dei nuovi quartieri 44 S.Eldia, Ceamends, Cap-
puceini (per guesti due, in completamento di tendenze ik preces

-dentenente avviate), Paradise e, pil recentemente, Dozane.

lq tavolq n. ] consehitono 11 riscontre dells descritta
tendensa insediativa dal confronte delle ecografie in merle sto-
ricn. lunge le strude espresse radiali al capoluogo, infatti, a
warith o quasi del conto di costruziena (tenute anche conto della
politica urtanistica conunale), consentito l'accesre peris & por-
ta, quelle ubiecazieni hanno parantite minini costl del trasporte
(cen sutomobile privata o con autolinee urbane) sia werso i1 Cen-
tre Storico sia verse 11 posto di levoro nel capolucge els verse
econonie esterms ovunque colleocate nell'area jonice-zalentina.

L'effetto caratteristico di queste sviluppe & atate la congestione




